Jahresbericht 2007
der Modellbaugruppe
Eisenbahnfreunde Obere Ruhrtalbahn

Uberblick

Im Jahr 2007 begehen die Eisenbahnfreunde Oberetdthdahn das Jubildaum ihres 25-jahrigen
Bestehens. Aus diesem Grunde hatten wir uns befeitle letzten Jahres als vorrangiges Ziel fir
dieses Jahr gesetzt, unsere Anlage so zu ergadass, sie in unserem Vereinsraum vollstandig
aufgebaut werden kann und dabei méglichst gut altuég kommt.

Wahrend die ,unendliche Baustelle* Hauptbahnhofsakelung laufend vorangetrieben wurde,
fuhrten wir zunachst Stellproben mit den Streckedmten durch. Nach einigem Hin und Her fanden
wir schliel3lich eine Aufstellung, bei der wir al®rhandenen Module (mit Ausnahme des zweiten
Endmoduls) einsetzen konnen, und die einzelnen Modwt zur Geltung kommen. Alle
Funktionstaster, mit denen Besucher selbst Bewegurgf der Anlage auslésen kdnnen, sind in
dieser Position ebenfalls gut zuganglich.

Fur die geplante Aufstellung fehlten uns noch dvldule, mit denen wir bestehende Llcken
schlielRen konnten: ein dreiRig Zentimeter langeadgs Ausgleichsstiick, ein 60°-Bogen und ein 45°-
Bogen mit jeweils 75cm Gleisradius. Nachdem diet&ég$ir diese Module von R. Labitzke gebaut
und in die Anlage integriert waren, flllt die Molielhnanlage nun unseren Raum fast auf den
Zentimeter genau aus.

Bild 1: Gesamte Anlage im Vereinsraum

Module allgemein

Bei unseren letzten Auftritten mussten wir immeedér feststellen, dass eine exakte Ausfilhrung der
Bohrungen in den Kopfplatten ohne eine stabile &aticht machbar war. G. Schulte hatte die Idee,
sie aus Metall zu bauen. Die nunmehr fertig gdstékehre aus Stahl mit Filhrungen zum Bohren der
Locher fur die Verbindungsschrauben hat tatsachimbe Mal3stédbe gesetzt. In Verbindung mit dem
aufgeschweildten Schienenprofil hat sich die Passggkeit der Modullibergange wesentlich
verbessert. Selbst zur Kontrolle und Korrekturraitélodule setzen wir die Lehre ein.

Ebenso stellte sich bei vergangenen Events mitRaélikum heraus, dass die von uns in die Module
eingebauten Klingeltaster zum eigenhandigen BewedgeiKirmeskarussells etc. den Belastungen auf
Dauer nicht gewachsen waren. So tauschten wir ithj&hnr in der gesamten Anlage die vorhandenen
gegen stabile oberflachenbiindig versenkte TastrlauZuge dieser Anderung wurden auch gleich
die zugehdrigen Beschriftungen erneuert. Wir singh gespannt, ob unsere Erwartungen erfillt
werden, und wir keine Schaden mehr an diesen Tastparieren missen.



Elektrische Verbindung der Module

Auch die elektrische Verbindung der Module untematter wurde im Laufe des Jahres noch von
einigen Fehlern befreit und um neue Module erweifdun kann man verfolgen, wie beim Stellen
eines Hauptsignals das zugehdrige Vorsignal mitgesat wird. Dies funktioniert Uber beliebig viele
Zwischenmodule hinweg bei jeder sinnvollen Aufstedf der Anlage; das heil3t, es dirfen nicht zwei
Hauptsignale ohne Vorsignal aufeinander folgen. éxistes ,Viessmann“-Signal funktionierte dann
das 0dstliche Einfahrsignal zum Hauptbahnhof. Dadie$éem Modul neben den Signalen auch noch
zwei Weichen zu schalten sind, wurde hier am Ubsggaim Hauptbahnhof eine zweite PC-Netzdose
erforderlich. Allerdings wurden die Funktionen sof alie Dosen verteilt, dass das Modul die
Grundfunktionen als normales Streckenmodul Ubee ddose weiterleitet, so dass man es an
beliebiger Stelle einsetzen kann.

Hauptbahnhof und Betriebswerk

Mit der Weiterentwicklung von diesen beiden Teitlar Anlage haben sich in diesem Jahr besonders
Wilfried Schiwek (Verkabelung) und Rainer Labitzg&inschotterung) beschaftigt. Gegen Ende des
Jahres kénnen wir nun endlich die Verkabelung voandrerverteiler zu den Fahrpulten in Angriff
nehmen. Bei der Einschotterung der Gleise mit @algGleisschotter bereiten die Marklin-Weichen,
insbesondere die Schnellfahrweichen mit beweglickarestick grof3e Probleme. Leicht verkleben
die filigranen Gestange der Weichenantriebe beirmeBen des Schotters mit Kleber. Die
.Innenrdaume der Weichen missen daher wahrscheimbohder Einschotterung ausgespart bleiben.
Um endguiltige Ergebnisse zu erhalten, miissen wiemeVersuche machen.

30cm Ausgleichsmodul

Dieses Modul wurde bendtigt, um den geringen Sgielr zur Aufstellung der Anlage zwischen den

im Raum befindlichen Dachbalken einzuhalten.

Ralf Landgraf, unser (be-)zaubernder Modellbauk@lehat sich hierfir etwas Schones einfallen
lassen. Durch einige selbst begriinte hohe Baumeimeth verschrotteten Lkw im Gebiisch hat er aus
diesem kleinen Stiick Anlage einen echten Hingugkeaubert.

60°-Bogenmodul

Da der Viadukt ziemlich genau einen Winkel von 3fadshat, haben wir diesen mit einem 60°-
Bogenmodul erganzt, um den zur Verflgung steheRdem optimal zu nutzen.

Auch auf diesem Modul setzt Ralf Landgraf einegdiiee um: ein Gleitschirmflieger ist in einer
Hochspannungsleitung hangen geblieben und wirdvoarder Feuerwehr aus seiner misslichen Lage
befreit. Das Ganze spielt sich an einem Maisfeldwaiches in muhevoller Kleinarbeit nachgebildet
wurde. Hier werden wir einen unserer beliebten Riaster einbauen. Es ist geplant, eine
Drehbewegung der Feuerwehrleiter darzustellen.

Modul Ostportal Schlossbergtunnel

Das Modul mit dieser Szenerie, das wir mit dem Mlddzusammen von der Realschule erhalten
hatten, hatte von uns komplett verandert werdensaemjsum es an unser Modulsystem anzupassen.
Daher entschlossen wir uns zu einem kompletten Aleubumal die Bergseite des Moduls in der
Breite zu der vorhandenen westlichen Schlossbeeggeassen sollte. Denkbar ist spater ein
Zwischenmodul zur Darstellung des eigentlichen &dilergs.

Hier werden wir ein Stlick des Tunnels von innehtbiar machen. Dazu wird von der Seite ein etwa
20 x 10 cm grol3er Guckkasten bis in die Tunnelrgjeféhrt.

45°-Bogenmodul

Mit dem ,Einschnitt im Gelande® stand uns ein wete90°-Bogen zur Verfiigung. Indem wir ein
weiteres 45°-Bogenmodul bauten, gelang es uns, aietes noch attraktiv in die Anlage zu
integrieren und die doppelgleisige HauptstreckeWendemodul mit Knast* optisch ansprechend in



der Raumecke enden zu lassen. Dieses Modul isttifurskéhig, aber noch nicht landschatftlich
ausgestaltet. Eine Idee dazu existiert aber beggitg*fadfinderlager! Lassen wir uns tberraschen!

Fahrpulte

Fur die Bedienung der Weichen und Signale im Haahothof sowie die Fahrstromversorgung der
entsprechenden Gleisabschnitte werden wir an bef#ten des Hauptbahnhofs je ein Fahr- und
Steuerpult befestigen. Der Aufbau und die Funkiv@ise der Pulte werden einem mechanischen
Stellwerk nachempfunden. An einer ,Hebelbank® kémme einer Reihe alle Weichen und Signale
eines Bahnhofskopfes gestellt werden. Mit FahrsemaBbeln kdnnen dann gesicherte FahrstralRen fur
Ein- oder Ausfahrten geschaltet werden. In jedembgéden Pulte werden drei Fahrtransformatoren
eingebaut; jeweils einer fur Gleis 1 und Gleis &igam rechten Pult einer fir die Rangiergleise und
im linken Teil einer fir die abzweigende Nebendteamit Abstellgleisen.

Tag der Offenen Tur
Der bevorstehende Tag der Offenen Tur am 11. Noeemdtzte uns dann fir einige Wochen wieder
machtig unter Druck. Ziel war es, die Anlage soweitig zu stellen, dass wir alle Streckengleise
sowie das komplette Betriebswerk und den Schatterimd, aber auch einige Gleise des
Hauptbahnhofs befahren konnten.
Im Laufe des Jahres wurden die fehlenden Streckdul@e@ingebaut, und die Technik funktionierte
bereits. Um aber auch einen guten Gesamteindruckerhalten, wurde die Ostseite des
Schlossbergtunnels im Rohbau fertig gestellt.
Im Betriebswerk war eine zentrale Weiche nach demsdbottern derart verklebt, dass wir dort den
Antrieb noch mal ausbauen mussten. Mit viel MUharnge es Rainer Labitzke, die Weiche mit einem
Conrad-Antrieb wieder zum Leben zu erwecken. Augh&hschluss des Zufahrtgleises hat uns einige
Nerven gekostet.
Mit Abstand die gro3te Herausforderung stellte aberFunktion des Hauptbahnhofs dar. Besonders
hervorheben muss man hier den Einsatz unseresngkofiegen Wilfried Schiwek, der es in den
letzten zwei Wochen vor dem Termin mit etlichenrBstunden unter der Anlage fertig brachte, auch
dieses Problem aus der Welt zu schaffen. So letechttann am Tag der Offenen Tur nicht nur alle
Signale im Bahnhof, sondern auch die Gleise 1 —it3einigen Abstellgleisen konnten mit allen
Funktionen durchfahren werden. Die hierfir benétigiWeichen und Signale lieBen sich vom
provisorisch eingerichteten rechten Fahrpult autdnen.
Nur noch wenige Tage bis zum Tag der Offenen Tiid, @s stand noch eine entscheidende Frage im
Raum: wirde der Schattenbahnhof noch funktioniei®ei® unserem letzten Tag der Offenen Tur
konnte er nicht mehr befahren werden. In der Zvasekit haben ja einige Handwerkerarbeiten in
unseren Raumen stattgefunden, bei denen auch diehMussdrahte der zugehdrigen Fahrtrafos
abgerissen wurden. Die Spannung war also grof3! Beiwainen Versuch starten konnten, ging unser
Hobbykollege Georg auf Tauchstation, um die gesar@ieise des Schattenbahnhofs vom Schmutz
zu befreien. Als dann der Moment kam, als die eltsik aus dem seit drei Jahren nicht mehr
benutzten Schattenbahnhof vollautomatisch gestevieder auftauchte, war die Freude grof3 und
allen die Erleichterung anzumerken.
Schnell wurde nun der Raum noch aufgeraumt undesagbmacht; dann konnten die Besucher
kommen. Und sie kamen wieder sehr zahlreich. Vdin &l bis abends sechs Uhr war unsere Anlage
ununterbrochen im Einsatz, um allen Gasten mddlicbasressanten Fahrbetrieb zu bieten.

Vier Leute waren dabei mit dem
Fahrbetrieb beschéftigt: jeweils einer
kimmerte sich um den Hauptbahnhof, den
Schattenbahnhof, das Betriebswerk und
den Kirmes-Haltepunkt.

Bild 2: Reinhold Kénig am Fahrpult des Haupt-
bahnhofs



Bild 3: Guido Schult, Michael Kaiser und Hefr. Rammehn bei der Ziehung der Preise aus der Tombola

Bastelabende 2007

Auch in diesem Jahr konnten unsere wodchentlichesteBibende wieder ohne Sommerpause
durchgefuhrt werden. Bereits seit einigen Jahred siir praktisch jeden Dienstagabend im Bahnhof
Arnsberg tatig mit Ausnahme von Feiertagen.

Im Durchschnitt waren etwa sechs Bastelfreunde semgk Allerdings gab es starke saisonale
Schwankungen in der Beteiligung.

Spur N-Segment des Bahnhofs Arnsberg

Als wir im Frihjahr 2004 von Familie Sasse in Wagtd eine Spur N-Anlage geschenkt bekamen,
entstand die Idee, mit Hilfe unseres Archivs, itTmdevir Geb&aude- und Gleisplane auch des
Arnsberger Bahnhofs verwahren, diesen im MaRstdbOlnachzubauen. Eine Prifung der Plane
ergab eine Gesamtlange von ca. 12 Metern vom Vidaakzum 6stlichen Einfahrsignal. Das zentrale
Meterstiick mit Empfangsgebaude, Bahnsteiguberdaemuuand Stellwerk wurde als erstes in Angriff

genommen.

Als Vorbild zur Darstellung der Gleisanlagen wugie alter Lageplan verwendet, auf dem noch viele
Gleise dargestellt waren. So ist fur abwechslungsea Fahrbetrieb gesorgt. Fiur die Darstellung der
Gebéaude und der Vegetation wurde der Zustand etwaletizten zwanzig Jahre gewdahlt. Damit

konnte nach aktuellen Fotos gearbeitet werdenjadesvseit Jahren (noch) unverandert geblieben ist.



Bilder 4 + 5: Vorbildfotos eines Nebengetigsides Bahnhofs Arnsberg - Fotos: Reidh¢dnig

Auf einer vier Zentimeter starken, in einen Spdatalhhmen eingelassenen Styrodurplatte wurden
zunéachst die Gleise verlegt. Selbstverstandlichsteuder Gleisplan des Bahnhofs den Méglichkeiten
des vorhandenen Spur N-Materials angepasst werBemnoch konnte der Gesamteindruck
Uberzeugen. Das Zweileitersystem war ebenfalls &felilDaher musste das Steuerungskonzept vor
dem Zusammenbau der Gleise gut bedacht sein. Dmraidschnitt fir das Segment wurde so
gewahlt, dass alle Weichen dieses Bahnhofskopfs Zuisammengefasst sind. Auch wurde darauf
geachtet, dass die gesamte Bahnsteigiiberdachudgaeam einen Anlagenteil bleibt.

Fur den Bau des Empfangsgebéudes wurden die vagzhandPlane — Grundrisse und Ansichten — so
verkleinert, dass die MalRe anschlieRend nur nogelesen werden mussten. Dadurch konnte viel
Umrechnungsaufwand und damit Fehlerquellen vermiederden. Alle Wande und Dachflachen der
Gebaude wurden aus Pappe gebaut, die vollflachtgKhebstoff bestrichen wurde, um spateren
Verformungen entgegenzuwirken. Die Fenster wurderP& in der bendtigten GroRe gezeichnet und
anschlieBend auf Klarsichtfolie gedruckt. Leider w#es nicht in weil3 mdglich, so dass spater alle
Holzteile mit einem weil3en Stift nachgezeichnetdeermussten.

Das Stellwerkshauschen konnte noch kurz vor derfagtgm Abriss fotografiert werden. Nach diesen
Fotos wurde auch gebaut, da sich im Archiv keimRladiesem Gebaude findet.

—

Bilder 6 + 7: Stellwerk im Bahnhof Arnsberg

Einige Baume am Arnsberger Bahnhof Uberragen helite Gebaude bei weitem und sind
charakteristisch fur den Bereich. Um diese nachdebj wurden ca. 15 cm lange Stucke von 16-
paarigem Kabel abgeschnitten. Im unteren Teil wourdée freigelegten Adern fest zusammen-
gebunden und am Ende auseinander gedriickt (WurZn)obere Teil, etwa drei Viertel des Kabels,
wurde anschlieBend in die einzelnen Adern aufgetremd so gebogen, dass pro Baum etwa
hundert(!) Zweige entstanden. Diese kahlen bunt&mi& wurden braun grundiert und spater mittels
Sprihkleber und Begrinungsmaterial belaubt. Sotkoswgar eine Rotbuche nachempfunden werden.



Nachdem auch Bahnsteig und Nebengebaude (sieheildfort) fertig waren, wurde alles
zusammengebaut und mit etlichen Kleinigkeiten wign&len, Personen, Schildern, Blumenkibeln,
Telefonzelle, Briefkasten und einigen passendene\laatos verfeinert.

Punktlich zum 25. Vereinsjubilaum konnte das Modklhn dem Publikum préasentiert werden. Als
nachstes Segment soll das anschlieRende Gelanaételem Gulterschuppen in Angriff genommen

werden.

Bild 6: Luftbild des Bahnhofs Arnsberg (Spur N-Mdile



ModulUbersicht

Bestand Module Ende 2007:

HO
Nr. Bezeichnung Bauzustand Baujahr
1 Hauptbahnhof, linker Teil Schattenbahnhdide 2000 -
2 Hauptbahnhof, rechter Teil Hauptbahnhof inn BA00O -
3 Betriebswerk-Modul funktionsfahig 2003 -
4 Hauptbahn-Modul ,Sagemuhle® fertig gestellt 002
5 Hauptbahn-Modul ,Hauser im Bau“ fertig gegtell 2001
6 Hauptbahn-Modul ,Kirmesplatz* fertig gestellt 2001 - 2002
7 Hauptbahn-Wendemodul ,Gefangnis* fertig gdistel 2002 - 2003
8 Hauptbahn-Wendemodul ,Betriebsbahnhof*  feregtgllt 2003
9 Hauptbahn-Modul ,Arnsberger Viadukt® fertig gelft 2003 - 2004
10 Hauptbahn-Modul ,Einschnitt mit Baustelle* igrgestellt 2004 - 2005
11 Hauptbahn-Modul ,Briicke Gber Fluss* fertigspit 2004 - 2005
12 Hauptbahn-Modul ,Einfahrsignal“ funktionsfahig 2006 -
13 Hauptbahn-Modul ,,Schlossbergtunnel Ost*  funksi@hig 2006 -
14 Hauptbahn-Modul ,Gleitschirmflieger* funkticiédig 2006 -
15 Hauptbahn-Modul ,45°-Bogen” funktionsfahig B0
16 Hauptbahn-Modul ,Blockstelle® funktionsfahig 2006 -
17 Hauptbahn-Modul ,B&ume mit Lkw* fertig gestell 2007
Spur N
Nr. Bezeichnung Bauzustand Baujahr
1 Segment ,Empfangsgebaude* fertig gestellt 420Q007
Nachruf
Seit den  Anfangen  der erinnern.

Modellbahngruppe in unserem
Verein hat sich Herbert Griuger
aktiv. am Bau der Anlage
beteiligt. Bei den Kinder- und
Jugendmessen ,Get active* 2001
und 2003 sowie bei unseren
Tagen der Offenen Tur hat er
sich  fur unseren Verein
engagiert. Leider war er schon
vor Jahren schwer erkrankt und
konnte daher immer seltener an
Veranstaltungen teilnehmen.

Nun ist er wenige Tage vor
unserem diesjahrigen Tag der
Offenen Tur seiner Krankheit
erlegen. Wir werden uns immer
gern an ihn mit seiner ruhigen
und liebenswerten Art
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